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Denkmalschutzamt

Allgemeine Informationen

Bezirk: Hamburg-Mitte Ortsteil: HafenCity, Veddel (104,134)
’L*:gjjse"’ Norderelbe im Bereich zwischen Veddeler Elbdeich und Zweibriickenstralle
Bezeichnung: Norderelbe-Bahnbriicke Entwurf: Reichsbahndirektion Altona

(EU Norderelbe) (Otto Blunck mit Wilhelm Lohe)
Typ: Bahnbricke Auftraggeber:  Reichsbahndirektion Altona
Datierung: 1926/ 1927 Literatur: sS. unten

Erlauterungen zur vorliegenden Denkmalbedeutung:

Typ gemaly XI  Baudenkmal zugleich Bestandteil des Ensembles
§4 DschG: [1 Gartendenkmal Freihafenelbbriicke/ Norderelbe-
Bahnbriicke
XI Ensemble bzw. Ensemblebestandteil
Eetde_utung& XI  geschichtliche Bedeutung SCf;UtZQUt- Uberbauten, Strompfeiler, Widerlager
riterien: . ) umtang: (mit Mauerwerk), Griindung und
L] kiinstlerische Bedeutung unmittelbar anschlieRende Abschnitte
[] wissenschaftliche Bedeutung des Bahndamms (einschl.
IXI charakteristische Eigenheiten Bdschungen, Stiitzmauern, u.a.)

des Stadtbildes

Zu einem Denkmal gehdren sein Zubehér und
seine Ausstattung, soweit sie mit diesem eine
Einheit von Denkmalwert bilden.

Erlauterung:

Die an dieser Stelle etwa 300m breite Norderelbe wird nérdlich der Veddel von einer Gruppe
architektur- und ingenieurbaugeschichtlich bedeutender Stahlbriicken gequert. Vollig freigestellt
und von allen Seiten weithin sichtbar wirkt die Folge aus vier Briicken — nicht zuletzt auch aufgrund
ihrer ungewohnlichen GréRe und mit ihrer charakteristischen Form, namlich einer Reihe aus drei
Bogentragern in hohem Male — stadtraumpragend. Sie bilden das vielleicht bedeutendste
historische Element der Flusslandschaft im 6stlichen Teil der Stadt.

Es handelt sich einerseits um die westliche Gruppe aus drei, nur wenige Meter voneinander
getrennt errichteten Briicken, namlich 1) die Freihafenelbbriicke von 1914/26 im Westen, 2) die in
Frage stehende Norderelbe-Eisenbahnbriicke von 1926/27 mittig und 3) die S-Bahn-Brucke Uber
die Norderelbe von 1978/80 6stlich, sowie andererseits — noch einmal deutlich weiter stlich — die
1928 /29 in Anlehnung an den Vorgangerbau der 1880er Jahre errichtete, 1957/60 gestaltpragend
umgebaute Neuen Elbbriicke, die bedeutendste historische Strallenbriicke tber die Norderelbe.
Handelt es sich bei der S-Bahn-Briicke um einen vergleichsweise jungen,
ingenieurbaugeschichtlich weniger relevanten Briickenbau, stellen die beiden Stahlbricken
westlich davon sowohl hinsichtlich der Form und Konstruktion als auch der Bauzeit eine
geschichtlich bedeutende Einheit dar und kénnen nicht nur als Einzeldenkmale, sondern auch als
Ensemble Denkmalwert beanspruchen.

Noch heute stellt die Querung der Norderelbe auf Hohe von Rothenburgsort — neben der tber die
Suderelbe — den auch regional betrachtet bedeutendsten Briickenschlag im Bahnverkehr dar.
Lange war Uber den geeignetsten Standort einer Elbbriicke gestritten worden (vgl. William Lindleys
Entwurf fir eine Elbbriicke auf H6he des Grasbrooks). Mit dem Neubau einer ersten zweigleisigen
Briicke Uber die Norderelbe 1868-72 (nach Entwurf von Hermann Lohse) war die



richtungsweisende Entscheidung fur eine weit im Osten gelegene Querung der Elbe gefallen und
damit auch die ostliche Grenze des Seehafens determiniert. Es wurde damit gewahrleistet, dass
auch groRere Schiffe weiterhin den Kernbereich des Hafens anlaufen konnten. Mit steigendem
Verkehrsaufkommen wurde Briickenstandort stetig erweitert bzw. der Bestand erneuert, darunter
1892/93 die Erweiterung um eine zweite baugleiche Bahnbriicke (mit Portalumbau), zuvor 1884/87
etwa zweihundert Meter 6stlich die Neue Elbbriicke. Anfang des 20. Jahrhunderts war die
Entscheidung zugunsten der Errichtung einer zweiten, auf den Hafenverkehr konzentrierten
Strafen- und Hafenbahnbriicke westlich der Bahnbricke gefallen. Bedingt durch den Ersten
Weltkrieg zog sich die 1914 begonnene Fertigstellung dieser Freihafenelbbriicke jedoch bis 1926
hin. Damit veranderte sich zum Teil auch das Bild des Briickenensembles, das zu einem
Verkehrsknotenpunkt herangewachsen war.

Spatestens seit den 1920er Jahren hatten auch die alten Bahnbriicken von 1868/72 bzw. 1884/87
nicht mehr dem Verkehrsaufkommen genugt. 1926/27 lief3 die Reichbahn daher einen
weitgehenden Neubau der Norderelbe-Bahnbriicke vornehmen. Nicht nur wurden dabei die
gesamten Uberbauten erneuert, sondern auch die vormals iblichen, an Stadttore angelehnten
Portalsituationen entfielen. Erhalten blieb (neben den Strompfeilern) nur die grundlegende
Disposition der Briicke als Stahlfachwerk-Bogenbriicke einschlieRlich der alteren Malke. Bewusst
wurden die Uberbauten an die Freihafenelbbriicke angelehnt und damit eine Abkehr vom
Lohsetrager-Schema des Vorgangerbauwerks gesucht. Im Unterschied zur zweigeschossig
angelegten Freihafenelbbriicke wurde die Bahnbriicke als wieder als Doppelbriicke deutlich breiter
und mit vier Gleisen ausgefihrt. Verantwortlich fiir den in nur neunzehn Monaten durchgefiihrten
Um- bzw. Neubau zeichnete die Bauverwaltung der Reichsbahndirektion Altona. Der Entwurf und
die Oberleitung der Bauausfiihrung oblag — wie bei der etwa zeitgleich errichteten Sternbriicke —
dem Bahnoberrat und Ingenieur Otto Blunck (6rtliche Bauleitung Wilhelm Lohe). Die Ausfiihrung
und damit auch besondere Aspekte der Detaillierung konstruktiver Teile (provisorische
Dreigelenkbogen-L6ésung) lagen in den Handen der Firma Christoph & Unmack, Niesky sowie in
Teilen auch bei den Firmen Louis Eilers, Hannover und Heinr. Lehmann & Co. KG, Diisseldorf.

Bei der in Frage stehenden Briicke handelt es sich um eine etwa 312m lange, viergleisige
Stahlfachwerk-Bogenbriicke mit zwei mal drei Uberbauten von jeweils etwa 99m Lange, die
westlichen zwei Gleise fur den Guterverkehr, die zwei Ostlichen fiir den Personenverkehr. Die
Uberbauten wurden dagegen neu als genietetes Raumfachwerk umgesetzt, hier mit
Zweigelenkbogen mit geradem unterem Zugband (Typ ,Deutscher Bogen®) als Haupttrager, dazu
Schlingerverband und kreuzenden Windverbanden zwischen Ober- und Untergurten, schlichten
vollwandig ausgebildeten Rahmen (6,40 lichte Hohe) an den Enden der Uberbauten sowie ferner
seitliche Stege fiir den FulRgangerverkehr. Die Lésung mit ,Deutschem Bogen* stellte spatestens
seit dem Bau der Kolner Hohenzollernbriicke (1907) das deutschlandweit gebrauchlichste
Konstruktionsprinzip fur breite, weitspannende Briicke mit hohen Lasten dar. Um die zeitweilig sehr
hohen Lasten aufnehmen zu kénnen, wurde aber fir den Oberbau nun erstmals hochfester Stahl
neuester Art, St48, verwendet — ein bedeutender Schritt technischer Innovation, fiihrte dieser doch
langfristig zu Materialeinsparung bzw. erhdhter Sicherheit im Stahlbriickenbau. Kaum
Veranderungen erfuhren dagegen die alteren, z.T. natursteinverkleideten Strompfeiler und
Widerlager. Sie wurden lediglich partiell verstarkt und neue Auflager geschaffen.

Auch an der Norderelbe-Bahnbriicke wurden auch vereinzelte Erneuerungsmafnahmen am
Tragwerk durchgefiihrt. Insgesamt zeigt sich die Briicke jedoch weitgehend authentisch erhalten.
Im Ubrigen zeigten sich auch keine so weitreichenden Weltkriegsschaden, wie sie bei der
Freihafenelbbriicke behoben werden mussten.

Die Norderelbe-Bahnbriicke darf in mehrerlei Hinsicht Bedeutung beanspruchen: Sie ist zunachst
als bau- bzw. ingenieurbaugeschichtlich bedeutendes Dokument anzusprechen, namlich als
hervorragendstes Zeugnis des Ingenieurbaus der Reichsbahn in der ersten Halfte des 20.
Jahrhunderts in Hamburg und damit als Ausweis der Konzentration bautechnischen Knowhows in
den Ingenieurbauabteilungen der Reichsbahn (in der Nachfolge entsprechender Einrichtungen der
PreuRischen Staatseisenbahnen, hier das Bauburo der Reichsbahndirektion Altona unter Otto
Blunck). Die Norderelbe-Eisenbahnbricke besitzt insbesondere Bedeutung als moderner, im
Wesentlichen auf die technischen Funktionen reduzierter und als solches zeitgemafRer Zweckbau,
zugleich als signifikantes grolRes Beispiel der Entwicklung des Bruckenbaus in Deutschland
zwischen 1910 und 1930, hier des Stahlbriickenbaus, darunter auch der Beispiel der frilhen
Anwendung neuer hochfester Stahle (St48). Die Brlcke ist zugleich ein wichtiges Zeugnis der
Stadtbau-, Verkehrs- und Wirtschaftsgeschichte. Sie ist die alteste erhaltene Bahnbrlcke tber die
Norderelbe. Der Neubau spiegelt dartiber hinaus verkehrs- und wirtschaftsgeschichtlich
bedeutende Entscheidungen infolge des Anwachsens des Bahnverkehrs an diesem verkehrlichen
Nadel6hr im frihen 20. Jahrhundert wider.



Die Norderelbe-Bahnbriicke leistet dartiber hinaus einen wesentlichen Beitrag zu den
charakteristischen Eigenheiten des Stadtbildes: Als GroRbauwerk historischer Pragung dominiert
die sowohl von der Fluss- als auch der Landseite weithin einsehbare Briicke, gemeinsam mit
ahnlich gearteten Briickenbauten an derselben Stelle, den Raum um diesen oberen Abschnitt
Norderelbe und wirkt mit seiner charakteristischen Form aus drei groRen Bogentragern als
bedeutende Landmarke innerhalb der Flusslandschaft.

Die schiere GroRe und Komplexitat der Norderelbe-Bahnbriicke lasst das Bauwerk aus dem
Ubrigen Bestand an Bahnbriicken in Hamburg deutlich herausragen. Es handelt sich um eine
besondere Bauaufgabe, die auch in der Fachliteratur weithin Beachtung fand. Es ist keine weitere
historische (Staats-)Bahnbriicke dieser Dimension in Hamburg zu finden. Nur mit der Alten
Harburger Elbbricke tber die Siderelbe (1899) und der Freihafenelbbriicke (1914/26, zugleich mit
Hafenbahngleis) finden sich noch zwei andere altere Strallenbriicken dhnlicher Grofie. Die
benachbarte Neue Elbbriicke wurde nach dem Zweiten Weltkrieg gestaltpragend umgebaut. Die
nach 1945 errichteten Elbbriicken wie die Norderelbe-Autobahnbricke K6 oder die
Kohlbrandbriicke, beide von Egon Jux, wurden als Schragseilbriicken modernerer Bauart realisiert.

Die Norderelbe-Bahnbriicke besitzt als herausragendes Zeugnis des Ingenieurbaus und der
Verkehrsgeschichte besondere geschichtliche Bedeutung und leistet zugleich einen bedeutenden
Beitrag zu den charakteristischen Eigenheiten des Stadtbildes. Die typologische Einzigartigkeit, das
vergleichsweise hohe Alter, die hohe Authentizitdt begriinden das 6ffentliche Interesse am Erhalt
der Norderelbe-Bahnbriicke. Zum Schutzgut des Denkmals Norderelbe-Bahnbriicke zéhlen der
Oberbau, die Widerlager, die Strompfeiler und deren Griindung sowie die anschlie3enden
baulichen Anlagen zu beiden Seiten der Elbe, wie Dammabschnitte, Bdschungen und Stitzmauern.

Das Bruckenbauwerk ist aber nicht nur als Einzeldenkmal, sondern auch als Teil einer
zusammengehorigen, stadtbildpragenden Gruppe von historischen Briicken tber die Norderelbe
(Ensemble Freihafenelbbricke und Norderelbe-Bahnbriicke) anzusehen. Dabei ist insbesondere
auf das Zusammenwirken mit der unmittelbar dstlich errichteten, bis 1926 fertiggestellten
Freihafenelbbricke hinzuweisen, auf die bei der Norderelbe-Bahnbricke im Oberbau formal
bewusst Bezug genommen wurde, fir die aber wiederum bereits im Vorgangerbau der Bahnbriicke
von 1868/72 die grundlegende Disposition als dreifeldrige Bogenbriicke vorbestimmt wurde. Vom
Baudatum weitgehend Ubereinstimmend, aber unter véllig unterschiedlichen Bedingungen realisiert
(Reichsbahn-Bauverwaltung im Ggs. zum Ingenieurbauwesen der Stadt Hamburg), zeigt sich das
formale Zusammenspiel der beiden Briickenbauwerke, insbesondere die Ubereinstimmung der
Stahlfachwerk-Uberbauten in MaR, Material, Form und Qualitét des Entwurfs (,Deutscher Bogen®,
Stahlsorte, formale Reduktion der Portalsituationen mit Vollwandtrager-Rahmen, usw.). Zugleich
findet sich an dieser Stelle eine einzigartige Verbindung von zwei so grof3en Stahlbriicken, namlich
einer Strallenbriicke und einer Bahnbriicke. Diese sucht deutschlandweit ihresgleichen.

Auch dem Ensemble Freihafenelbbriicke und Norderelbe-Bahnbriicke insgesamt ist besondere
ingenieurbau- und verkehrsgeschichtliche Bedeutung zuzumessen. Es tragt zugleich als
dominierendes Element im Elbtal zu den charakteristischen Eigenheiten des Stadtbildes bei. Die
Erhaltung dieses ebenso stadtbildprdgenden wie einzigartig qualitatvoll und Ubereinstimmend
gestalteten Ensembles liegt im &ffentlichen Interesse.
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