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,.Diese Briicken pragen das
Stadtbild” Kristina Sassen-

Haltung, bitte! Aufder tdglichen ,Stand-
punkt“-Seite schreiben MOPO-Redakteure
und Gast-Autoren aus ganz personlicher
Sicht iiber Themen, die Hamburg bewegen.
Dartiber darf gern diskutiert werden!
standpunkt@mopo.de




Die Autorin

Kristina Sassenscheidt (39) studierte Archi-
tektur, war bis 2014 Sprecherin des Denkmal-
schutzamts und wurde 2016 zur Vorsitzenden
des Denkmalvereins Hamburg gewahlt.

Montag, 1. April 2019 154 3

alte Stahlbriicken!

Bricken aus Eisen und Stahl gehoren zum baulichen Erbe dieser Stadt. Nicht selten
sind sie Meisterstucke der Ingenieurbaukunst. Viele sind vom Abriss bedroht. Dabei
konnte man das Bruckensterben verhindern - wenn man denn wollte!

»Wir miissen das Rathaus leider abreifien - es
ist schon iiber 120 Jahre alt und konnte daher
einstiirzen.“ Ein absurder Gedanke, ohne
Zweifel. Auf Briickenbauten scheint die
Schlussfolgerung ,,alt = marode* allerdings zu-
zutreffen: Gleich mehrere denkmalgeschiitzte
Briicken in Hamburg sind vom Abriss bedroht.

Hamburg ist eine Wasserstadt und damit eine
Stadt der Briicken. Im ,Dreistromland“ von El-
be, Alster und Bille, so wie es die HCU-Profes-
sorin Lisa Kosok nennt, war es immer schon un-
verzichtbar, das Wasser zu tiberqueren. Im Lau-
fe der Jahrhunderte entwickelte sich ein bedeu-
tendes technisches Know-how in der Briicken-
Baukunst. Heute prigen insbesondere Briicken
aus Eisen und Stahl sowie Stahlbeton die Ham-
burger Briickenlandschaft. 2500 sind es insge-
samt: gebaute Zeugen ihrer Zeit und nicht sel-
ten Meisterstiicke der Ingenieurbaukunst. Be-
kannte Briicken wie die Freihafen-Elbbriicke
prigen das Stadtbild und unser Gefiihl von Hei-
mat. Viele weitere sind eher unscheinbar, alle
gehoren jedoch zum baulichen Erbe dieser
Stadt.

Vor allem iltere Stahlbriicken sind aktuell in
Gefahr. Da wird Materialermiidung und man-
gelnde Standsicherheit diagnostiziert oder ins
Feld gefiihrt, dass die alten Briicken dem heuti-
gen Verkehrsaufkommen nicht mehr gerecht
werden wiirden. Oder es kommt das Totschlag-
Argument: ,Das Bauwerk erfiillt die Anforde-
rungen der giiltigen Normen nicht!“ Letzteres
gilt allerdings fiir die meisten denkmalge-
schiitzten Bauten - vor allem daher, weil sie zu
Zeiten entstanden sind, als es noch gar keine
Normen gab. Eingestiirzt sind sie deswegen
gleichwohl nicht.

Es sind nicht immer technische Begriindun-
gen, die zum Abriss fiihren: So ibernimmt der
Bund beim Neubau von Bahnbriicken in der Re-
gel den Grofdteil der Kosten, wihrend fiir In-
standsetzung die Bahn selbst bezahlen muss.

Diese Rechnung konnte z.B. auch den geplan-
ten Abriss der Sternbriicke so attraktiv machen,
die 1926 als ,,Glanzleistung deutscher Technik®
gefeiert wurde und seitdem das Stadtbild in Al-
tona prigt. 2018 hat ein Gutachten zu einem ex-
emplarischen Teil der Konstruktion ergeben,
dass die Briicke noch lange sicher befahren
werden kann. Weil das Gutachten jedoch Ab-
weichungen vom Regelwerk einfordert, geht
das Ringen um die Briicke weiter.

Uber die Zukunft der
Sternbriicke” in Altona
| wird gestritten.
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Auch die Freihafen-Elbbriicke ist akut ge-
fihrdet. Dabei ist sie ein herausragendes Bau-
denkmal, als &lteste Straflenbriicke iiber die
Norderelbe und Prototyp fiir den deutschen
Stahlbau der 1920er Jahre. Thr Gliick ist es, dass
sie seit {iber 90 Jahren Hamburgs siidlichen
Stadteingang bildet und ein wichtiges und be-
liebtes Wahrzeichen ist. Dieser Umstand wird
voraussichtlich dazu fithren, dass immerhin
zwei ihrer drei Bogen im Original erhalten wer-
den - von ciner Rettung kann dennoch keine
Rede sein, denn die Hamburg Port Authority
mochte derzeit nur den Bereich oberhalb der
Fahrbahn erhalten, weil ihren Berechnungen
zufolge der bedeutende Unterbau der Briicke
abgerissen werden muss. Dem widerspricht
Professor Werner Lorenz vom Lehrstuhl fiir
Bautechnikgeschichte und Tragwerkserhal-
tung der BTU Cottbus: Er sieht in der Konstruk-
tion grofRe Tragreserven, weil sie urspriinglich

fiir einen doppelstockigen Verkehr bemessen
war, und fordert einen Wettbewerb fiir eine ar-
chitektonisch qualititvolle und zukunftswei-
sende Sanierung.

Ein noch hirteres Schicksal trifft die denk-
malgeschiitzte  ,Ellerholzschleusenbriicke®,
ein hiibsches kleines Stahlbauwerk, das seit Be-
ginn des 20. Jahrhunderts irgendwo im Nie-
mandsland des Hafens steht und daher keine
offentliche Lobby hat - die Briicke wurde vor
Kurzem sang- und klanglos aufgegeben, weil sie
nach Jahrzehnten mangelnder Sanierung nicht
mehr zu retten war.

Wie aber kann man diesem Briickensterben
Einhalt gebieten? Professor Lorenz stellt fest:
»Erhalten oder Erneuern ist keine technische,
sondern cine gesellschaftliche Entscheidung.“
Lingst gebe es umfangreiche Erfahrungen und
Techniken fiir die Bewertung, Erhaltung und
Ertiichtigung historischer Briickentragwerke.
Zudem kann man heute die realen Beanspru-
chungen in alten Konstruktionen sehr genau
messen - und kommt dadurch zu hiufig viel
giinstigeren Ergebnissen als bei der klassischen
Nachrechnung mit standardisierten Annah-
men.

Oft stellt sich dann heraus, dass nicht Abriss
und Neubau, sondern Sanierung und Instand-
setzung die kostengiinstigsten Losungen sind,
um das Bauwerk wieder fit fiir die Zukunft zu
machen. An die Stelle von Tabula-rasa-Losun-
gen nach DIN-Norm treten gezielte Eingriffe
dort, wo es ndtig ist.

Was fiir Kirchen und Schldsser schon lange
selbstverstdndlich ist, gilt eben auch fiir techni-
sche Baudenkmailer: Das Briicken-Erbe braucht
erfahrene Ingenieure, die bereit sind, nach
kreativen, denkmalgerechten Losungen zu su-
chen, es braucht Bauherren, die den Wert der
Denkmiler erkennen, eine Politik, die Haltung
beweist, und nicht zuletzt - immer wieder - den
offentlich gedufierten Willen der Biirgerinnen
und Biirger fiir den Erhalt.




