05.10.2023

Hinweisblatt zu den Dokumentationsblattern der
Nachrechnung der Kéhlbrandbricke

Unter dem Eindruck des in den vergangenen Jahrzehnten lberproportional gestiegenen
Schwerverkehrs treten bei alteren Briickenbauwerken zunehmend Schaden auf, die dringend einer
Grundinstandsetzung, Ertiichtigung oder Ersatzneubau erfordern.

Im Auftrag des damaligen Bundministeriums flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und der
Landervertretungen wurde unter Mitwirkung von Fachleuten aus der technischen Verwaltung, der
Wissenschaft und der Praxis, die ,Richtlinie zur Nachrechnung von StralRenbriicken im Bestand
(Nachrechnungsrichtlinie - Ausgabe 05/2011)“ erarbeitet.

Ziel der Nachrechnungsrichtlinie ist es, die rechnerischen Schwachstellen der untersuchten
Briickenbauwerke aufzuzeigen, Randbedingungen bzw. Empfehlungen fiir eine weitere Nutzung zu
erarbeiten und den verantwortlichen Bauverwaltungen als Hilfe zu dienen, um zu entscheiden, ob
eine Grundinstandsetzung, Ertiichtigung oder Ersatzneubau der Briicke sinnvoll ist. Fiir die
Entscheidung sind auch die verkehrlichen Aspekte zu berlicksichtigen.

GemaR Nachrechnungsrichtlinie ist die Nachrechnung zu dokumentieren.
Die anliegenden Dokumentationsblatter betreffen folgende Teilbauwerke der Kéhlbrandbriicke:

Mittelteil (Strombriicke), Ostrampe Achse 0-30 und Breslauer Rampe.

Aus den Ergebnissen der Nachrechnung kann keine einheitliche Restnutzungsdauer abgeleitet
werden, die fiir alle Teilbauwerke der Briicke gleichermalien gilt. Da aber die Kéhlbrandbriicke auf
keines der Teilbauwerke verzichten kann, ist die Kohlbrandbriicke hinsichtlich ihrer
Restnutzungsdauer nur so gut bzw. schlecht wie ihr schwachstes Glied: die Strombriicke. Die
fortlaufend festgestellten Ermidungsschaden an der Strombriicke bestatigen diese Einschatzung.
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Formblatt zur Dokumentation der Nachrechnung s

Stand 12/2013 o
Hamburg Pert Avtherily

Bw-Nr. Bauwerksname
ASB-Nr. -
176 | Kohlbrandbriicke Mittelteil | 2425645

Oben liegende Strafie

t_K('thbrandercke

Beschreibung des Ist-Zustandes

Konstruktionsbeschralbung:

Der 1974 erdfinete Mittelteil der KShibrandbriicke ist eine stihleme Schrigseilbriicke mit Stiitzweiten von 97,5 — 325 - 97,5 m
und einer Gesamtl@nge von 520 m. Der Uberbau fist ein 17,5 m breiter und 3,5 m hoher einzelliger Stahlhohlkasten mit ortho-
troper Fahrbahnplatte. Die orthotrope Fahrbahnplatte sowie die Bodenplatte des Stahihohlkastens sind durch Trapezstelfen in
Langsrichtung ausgesteift, die Aussteifung der Stegbieche erfolgte durch L-Profile.

Bauwerkszustand:

Die Strombriicke wurde bei der letzten Haupfpriifung mit 3,3 bewertet. Es sind insbesondere bereits mehrere Ermiidungs-
schaden am Anschluss der Trapezsteifen der orthotropen Fahrbahnplatte an die Quertiéiger sowie bei den Querrahmen
aufgetreten. Weiterhin sind mehrere Dauerhaftigkeitsschaden vorhanden, welche insbesondere die Ausstatiung batreffen.
Jedoch wurden alle Schweillnahtanrisse durch das zustandige Anlagenmanagement fachgerecht instandgesetzt, sodass sich
akiuell eine Zustandsnote <2 ergibt. Der Korrosionsschutz ist insgesamt in einem guten bis sehr gutem Zustand.

Zusitzliche Hinweise zu den Nachrechnungsergebnissen:

Der Nachrechnung nach Stufe 3 der NRR wurden die Ergebnisse der 2015 durchgeflihrten Seilkraftmassung zZugrunde gelegt.
| Die daraus resultierenden SchnittgréiBen des Uberbaus zeigen Abweichungen im Vergleich zur Bestandsstatik.

Ohne Ertiichtigungsmafnahmen resultieren fiir das Ziellastniveau LM 1 Uberschreiiungen der zulassigen Werte bei den
Beulnachweisen nach der Methode der wirksemen Querschnitte im Bergich der Pylone von ca. 20 %.

Den Ermiidungsnachweisen liegt ein objektspezifisches Ermiidungslastmedall zugrunde, welches aus den Daten der einge-
bauten Achslastwaage in Anlehnung an das ELM4 der NRR entwickelt wurde. Auch mit diesem roalititsnahen Emmiidungs-
lastmodeli konnte der Nachweis nicht an allen Stellen erbracht werden.

Die obig genannten Emmiidungsrisse bestétigen die rechnerischen Ergebnisse.

Der Lastfall ,Piétzlicher Seilausfall konnte fiir die Querrahmen nicht nachgewiessn werden.

Die Leistungsfhigksit der Riickhaltesysteme wurde im Zuge der Nachrechnung nicht Uberpriift.

Ergebnis der Nachrechnung
{Nachrechnung des Stahliberbaus})

lMfsteller {Ing.-Biiro) B Bearbeiter Aufst.-Jahr
LLeonhardt, Andri und Partner ‘ _ 2016
SpRK-Vorankﬁndiguhg: o trifft nicht zu - B ‘ :
Koppelfugenertiichtigung: trifft nicht zu

Gefordertes Ziellastniveau: LM 1 (DINFB 2009)

Nachgewiesenes Lastniveau: kein Nachweis moglich, Nachrechnung bis Stufe 3 durchgefiihrt

Nachgew. Stufe/Nachweisklasse: Einstufung nach NRR nicht méglich! Ertiichtigung erforderlich!

Vorlaufig eingeschr. Nutzungsdauver:  ja bis zum Jahr Bm |

Lagernachweis: -

Verkirzter Prilfzyklus (<1 Jahr): ja

Kompensationsmafinahmen und /

oder Nutzungseinschrinkungen:  ja {bis die Beulverstarkung durchgefiihrt wurde)
Beschilderung: X Zeichen 273 (Abstand) + Zusatzschild ,LKW im Stau® mit a = m

[J Zsichen 274 (30 km/h) + Zusatzschild 1048-12 (Lkw > 3,5 t)
B Zeichen 277 (LKW-UV) —
[ Zeichen 262 (tats. Gesamigew.) | t

[ Zeichen 263 (tats. Achslast) I it
Sonstige MalRnahmen: [} Sperrung und / oder Einengung von Fahrstreifen (siehe ges. Anlage)

[ Ummarkierung von Fahrstreifen (siehe ges. Anlage)
Schwerverkehrseinschrankung: & kein genehmigungspflichtiger Schwerverkehr mit Dauererlaubnis

e /



ErtiichtigungsmaBnahmen:
Geplant: ja

Edauterung der Mafnahmen:

1. Zusatzliche Lamellen im Bereich der unteren Ecken des Hohlkastens (Bleche von unten an das
Bodenblech geschraubt oder geschweilt) als Verstirkungsmafnahme fir den Nachwels gegen
Plattenbeulen

2. Kontinuierliches Verschweien der bereits vorhandenen bzw. noch auftretenden Erm{idungs-
risse, um eine exponentielle Zunahme der Ermiidungsrisse zu verhindern

3. Verkiirzung des Priifintervails fiir die méglichen Ermiidungsschadstellen Anschluss Trapezrip-
pen an Quertrdger im Bereich der Schwerverkehrsspur und Rahmenecken der Querrahmen

4. Bei weiterem Schadensfortschritt der Ermiidungsschiden:

a. Ummarkierung der Fahrsteifen  Verschiebung des LKW-Fahrstreifens in Richtung
Querschnittsmitte
b. Solite trofz a) ein weiterer Schadensfortschritt nicht verhindert werden kénnen: Sperrung
des auBeren Fahrstreifens und Verlegung des (dann einzigen) Fahrsteifens an den in-
neren Schrammbord
Hinweis:
GemaR der NRR ist die Nutzungsdauer flir das Bauwerk vorlaufig auf 12 Jahre (wie bei der Verkehrsart ,GroRe
Entlemung®) zu begrenzen. Mit dem objektspezifischen Ermidungslastmodelt konnte jedoch gezeigt werden, dass
die Verkehrsar ,GroRe Entfernung® aufgrund der vielen Leerfahrien nichtzutreffend ist. Die zutreffende Verkehrsart
entspricht eher ,Mittlere Entfemung®.
Sollten daher in den nachsten Priifzyklen keine neuen Ermidungsschiden festgestellt werden, ist eine Begrenzung

der Nutzungsdauer geméB NRR, 13.10.3(4) auf maximal 20 Jahre mdglich. Nach Durchfithrung der Beulverstarkung
kann der Mitteltefl der KShlbrandbriicke in Nachweisklasse 3C gemalt NRR eingeordnet werden.

Lastniveau nach Ertlichtigung: LM 1 (DIN FB 2009)
Geschatzte Kosten (netto): ? €
Empfohlene Ausfilhrung (Jahr): 2018 Spateste Ausfilhrung (Jahr): 2020

Aufgestellt: Datum: 27.02.2018

Weiteres Vorgehen bei HPA:

1. Umsetzung der benannten Kompensationsmaftnahmen und Nutzungseinschrinkungen, soweit nicht schon
geschehen.

2. Die Schwachstellen ,orthotrope Fahrbahnplatte* und ,Querrahmen® sind ab sofort im jéhrlichen Priifzyklus
zu uberwacht werden. Auftretende Risse miissen, sofern nicht schon erfolgt, umgehend instandgesetzt
werden.

3. Umgehende Planung und Umselzung der VerstirkungsmaBnahme ,Beulverstarkung”, nach Verstérkung
Aufhebung der Kompensationsmafinahmen und Nutzungseinschrankungen.

4. Bei gehduftern Auftreten weiterer Ermiidungsschaden:

a. Ummarkieren der Fahrstreifen
b. Sofem a. nicht ausreicht: Flilhrung des Varkehrs auf nur einem Fahrsteifen am inneren Schrarmm-
bord

5. Durchfuhrung einer Risikoanalyse Seilausfall und Erarbsitung von méglichen Konzepten zur Verbesserung
der Bestandssituation

8. Beurteilung der vorhandenen Riickhaltesysteme und Erarbeitung von mdglichen Koenzepten zur Verbesse-
rung der Bestandssituation

aufgestel Datum: 27.02.2018

gepriift:

gesehen:




Formblatt zur Dokumentation der Nachrechnung I_B‘ ‘ﬂ,

Stand 12/2013 Hamburg Port Authority
Bw-Nr. Bauwerksname / A U Sfe rtl 9 un g ASB-Nr.
175 R3 | Kohlbrandbriicke — Ostrampe — TBW Breslauer Rampe 2425644 R3

Oben liegende Stralke

Breslauer Stralle

Beschreibung des Ist-Zustandes

Konstruktionsbeschrelbung:

Die von 1870 bis 1974 errichtete Kdhibrandbriicke verbindet die BAB A7 mit dem Hamburger Hafen. Es handelt sich um eine Straenbriicke mit 4

Fahrstreifen von je 3,5 m Breite, welchein die Teilbauwerke Ostrampe, Miltelteit und Westrampe unterteift ist. Die Breslauer Rampe ist Teil der

Ostrampe und schiieBt zwischen Achse 33 und 35 monolithisch an die Hauptrampe an. Es handell sich um einen Durchlaufiriger tiber 6 Feidef

(Achse 50 bis 57) mit Spannweiten von 22,8 m bis 49,3 m. Im Grundriss ist die Breslauer Rampe teilweise stark gekriimmt (R 2 45 m).

Der Uberbau der Breslauer Rampe wurde als langs und quer vorgespannte Oribetonkonstruktion mit einem einzelligen Hohlkastenquerschniit (Achse

50-54} ausgefiihrt, der sich ab Achse 54 zu einem zweizelligen Hohlkasten verbreitert und ab Achse 55 mit zwei nebeneinander verlaufenden Hohi-

kaslenquerschnitten (Achse 55-58) verlduft. Ab Achse 57 beginnt der Kreuzungsbereich mit der Hauptrampe. In den Lagerachsen befinden sich

massive vorgespannte Quertréger, die durch jeweils 2 Lager gestiitzt sind. Die Lager wurden 1996 ausgetauscht. In Achse 50 wurden querfeste

Elastomerlager und in den Achsen 52-57 aliseits verschiebliche Elastomeriager eingesetzt. Urspriinglich wurde das Bauwerk fir die Bmckenklasse_..

60 ausgelegt. Der in Léngsrichtung eingebaute Sigma-Spannstahl ist spannungsrisskorrosionsgefihrdet. e

Bauwerkszustand:

Die Breslauer Rampe wurde 2018 (EP) mit der Gesamt-Zustandsnote 2,4 benotet. Das Rissbild des Uberbaus wurde fiir die Priifung der Anforderun-

gen einiger Stufe 2 Regelungen beriicksichtigl. Im Hinblick auf die Standsicherheit wurden die vorhandenen Rissbilder als unkritisch eingestuft (ge-

ringe Rissbreiten ohne Rissfortschritt). Darliber hinaus sind aus dem Jahr 1986 und 1991 Spanngliedschédigungen dokumentiert, die rechnerisch

durch lokale Spanngliedausfalle beriicksichtigt wurden. Samtliche Lager sind intakt. /

Zusiitzliche Hinwelse zu den Nachrechnungsergebnissen:

Es wurde eine Nachrechnung in der Stufe 2 der NRR unter Beriicksichligung der zusétzlichen Regelungen der 1. Ergéinzung zur NRR durchgefiihrt.

Bei der Nachrechnung wurde eine hdhere Betonfestigkeit entsprechend den Ergebnissen von Bauwerksuntersuchungen beriicksichtigt (C 35/45

anstatt C 30/37 gemal Einstufung nach Tabelle 11.1 der NRR), Ergénzend wurde der Nachweis zum Ankiindigungsverhalten gemén Hand}ungsan- 5

welsung Spannungsrisskorrosion gefiiht. Es wurden folgende Ergebnisse erzielt:

- Rechnerische Defizite bei den Schubnachweisen (Querkraftbewehrung) in insgesamt 4 Bereichen mit Ausnutzungsgraden k<157 .

- An mehreren Stellen rechnerische Defizite bei den Nachweisen der Gurtanschlilsse (betrifft haupts&chlich den Anschiuss der Bodenplaue, verein:~
zelt aber auch den Anschiuss der Fahrbahnplatte) .

- Geringfiigige Uberschreitungen der zuldssigen Schwingbreite in der Querkraftbewehrung in insgesamt 2 Nachweisschnitten

- Der Nachweis der Dekompression kann bereichsweise nur durch Kombination der Regelungen NRR 12.5.3 (1) + (2) gefiihrt werden.”

->vorldufig eingeschrankie Nutzungsdauer 20 Jahre

Die charakteristischen vertikalen Lageriasten in Achse 56 Nord haben sich gegeniiber den Werten in den Bestandsuntenagen um 10 % vergroBert.

Der Naohweis des Ankundlgungsverhaltens konme in Lﬁngsdch(ung fiir den Bauabschmlt 11 nicht erbmcht mrden

Ergebnls der Nachrechnung vorlauflg, Stand Jull 2018 )
(kein Nachweis der Unterbauten, Griindungen und passiven Schutzeinrichtungen und FUB)

Aufsteller (Ing.-Biiro Bearbeiter ) Aufst.-Jahr

SpRK-Vorankiindigung: nicht nachgewiesen / (Defizit in Léngsrichtung)
Koppelfugenertiichtigung: nicht erforderlich (Nachweise erbracht fiir BK 60 n. DIN 1072) ./
Gefordertes Ziellastniveau: LM 1 (DIN FB 2009)/’/
Nachgewiesenes Lastniveau: BK60
Nachgew. Stufe/Nachweisklasse: 2/C (DIN FB + NRR + einschrénkende Nutzungsauflagen, Restdefizite vorhanden)
Vorlaufig eingeschr. Nutzungsdauer: ja bis zum Jahr | 2036 | (vorbehaltlich der vorh. Restdefizite)
Lagernachweis: Lastiiberschreitungen in Achse 56 Nord, sonst i. O.
Verkurzter Prifzyklus (1 Jahr): ja (;ijr Bereiche mit rechnerischen Defiziten gem. Inspe'ktionsplan)

5

Kompensationsmanahmen und /
oder Nutzungseinschriankungen: ja -~

L4

Beschilderung: [ Zeichen 273 (Abstand) + Zusatzschild ,LKW im Stau® mita = m
[ Zeichen 274 (30 km/h) + Zusatzschild 1048-12 (Lkw > 3,5 1)
[J Zeichen 277 (LKW-0V)

I Zeichen 262 (tats. Gesamtgew.) t
[J Zeichen 263 (tats. Achslast) t
Sonstige Mallnahmen: [0 sperrung und / oder Einengung von Fahrstreifen (siehe ges. Anlage)

[0 Ummarkierung von Fahrstreifen (siehe ges. Anlage)

Schwerverkehrsemschrénkung & kein genehmigungspflichtiger Schwerverkehr mit Dauereriaubnis
- 1 - .




Ertiichtigungsmafnahmen / InspektionsmaBnahmen:

Geplant: ja

Die rechnerischen Defizite bei den Querkrafinachweisen der Stege (GZT und Ermiidung) und den Nachweisen der Gurtanschliisse wurden
im Rahmen der Nachrechnung in die Kategorian 1 bis 3 eingestuft (vgl. Nachnechnung Breslauer Rampe, Zusammenfassung und Beurtei-
lung der Ergebnisse, Kapitel 8).

Die rechnerischen Defizite der Kategorie 1 sind gering. Es sind keine besonderen MaBnahmen erforderiich.

Fiir rechnerische Defizite der Kategorie 2 sind regeim&Rige Bauwerkskontrollen auf Grundlage von Inspektionsplédnen vorgesehen, bei
denen die Schubrissbildung und -entwicklung iiberwacht wird. Neu detektlerte Risse oder Rissaufweitungen sind immer statisch zu bewer-
ten. Aufféllige Risse sollten ggf. mit Hilfe von Rissmonitoren genauer untersucht werden. :

Fiir den Umgang mit rechnerischen Defiziten der Kategone 3 ist kurzfristig ein Konzept zu erarbeiten. Dieses Konzept kénnte unter ande-
rem ergénzende Berechnungen in der Stufe 3/4 der Nachrechnungsrichtlinie, Nutzungseinschrinkungen oder Verstérkungsmainahmen
beinhalten.

Aufgrund der Anwendung des Hauplzugspannungskrileriums sind entsprechend NRR, 1. Ergéinzung, 12.4.3.3 (12) mindestens alle 3 Jahre
Bauwerkspriifungen aus besonderem Anlass nach Ziffer 5.4 der DIN 1076 in den betroffenen Bereichen durchzufiihren. Diese Anforderung
wird mil den jahrlichen Sichtkontrollen erfiillt (vgl. rechnerische Defizile der Kategorie 2).

Im Rahmen der Untersuchung der Koppelfugen wurde nachgewiesen, dass die Ermiidungssicherheit fir die BK 60 nach DIN 1072 gege-
ben ist. Zur Sichersteliung der Dauerhaftigkeit sind alle Risse im Bereich von Koppeifugen dauerhaft abzudichten.

Das Ankiindigungsverhalten in Léngsrichtung konnte gemaf Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion rechnerisch nicht volisténdig
nachgewiesen werden. Derzeit wird das Gefidhrdungspotential anhand von Materialproben und ggf. auch mittels weiterer rechnerischer
Untersuchungen genauer {iberpriift. Eine abschlieBende Aussage zu erfordedichen Ertiichtigungsmafinahmen infolge nicht nachgewiese =
nem Ankiindigungsverhalten ist zurzeit noch nicht méglich.

Fur die Ausfilhrung gm’emnmw

Hamburg den e= 20, {7/ 7

Lastniveau nach Ertiichtigung: Hamburg Port Authority
Geschatzte Kosten (netto): € Statische Priifstelle Hafgrf
¢
S tE&"be@%\Q‘yAus@lylpg(@phrf ' Spateste Ausfiihrung (Jahr):
Hamburg, der

Hamburg Port Authonty A.0.R,

Aufgestellt:

Weiteres Vorgehen bei HPA:

1. Mittelfristiq {bis 31.03.2019): Entwicklung einer bauwerksspezifischen, umfassenden Inspektionsanweisung und zug. Inspektionspldne
mit Risskartierung fiir die gep!. regelméBigen Sichtkontrollen (Umsetzung 2019 geplant, Turnus muss noch festgelegt werden) {

2. RegelmaRige Sichtkontrollen auf Grundlage eines Inspektionsplanes. Dabei stehen die Bereiche mit rechnerischen Defiziten bei den
Querkrafinachweisen der Stege und bei den Nachweisen der Gurtanschliisse sowie das Lager in Achse 58 Nord im Fokus.

3. Im Rahmen der Sichtkontrollen (s.a. Punkt 1 bzw. 2) sind neu detektierte Risse oder Rissaufweitungen (Abgleich mit Risskartierung)
immer statisch zu bewerten. .

4. Bei verstérkter Detektion neuer Risse Einsatz von Rissmonitoren zur Uberwachung von auffélligen Rissen (derzeit kein Bedarf). Ort
und Umfang ergibt sich aus Punkt 3.

5. Kurzfristig: Erarbeiten eines Konzeptes fiir den Umgang mit rechnerischen Defiziten der Kategorie 3 (vgl. Nachrechnung Breslauer
Rampe, Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse, Kapitel 3.

6. Neubewertung der Defizite beim Spannungsrisskorrosionsnachweis auf Grundlage der Materialuntersuchungen; ggf. ergénzende
rechnerische Untersuchungen (Umselzung 2018 geplant). Ggf. Neubewertung des nachgewiesenen Lastniveaus.

7. Dauerhafte Abdichtung aller Risse im Bereich von Koppelifugen. Ggf. Erganzende Nachweise im Bereich der Koppelfugen und Neube-
wertung des nachgewiesenen Lastniveaus.

8. Beurteilung des Riickhaltevermbgens der vorhandenen Randkappen und Ableitung baulichen oder Verkehrstechnischen Mainahmen
zur Verbesserung der Bestandssituation.

9. Bei der noch ausstehenden Berechnung des Kreuzungsbereiches Ostrampe / Breslauer Rampe (Tisch) sind die Schnitigréfien in der
Fuge zu beriicksichtigen.

aufgestellt: Datum: AL o8 20 A
geprift: Datum:
gesehen: Datum:



des AnkiUndigungsverhaltens

2, Ausfertigung
Formblatt zur Dokumentation der Nachrechnung

Stand 12/2013 Hanviburg Pt Aurtbimtiy
Bw-Nr. Bauwerksname ASB-Nr.
175 | Ostrampe, Los 1.2 und 1.3, Achsen 0-30 | 2425644 F
Oben liegende Stralle
Koéhlbrandbriicke

Beschreibung des Ist-Zustandes

Konstruktionsbeschreibung:

Bei der von 1970 bis 1974 errichteten K&hibrandbriicke handelt sich um eine Straflenbriicke mit 4 Fahrsireifen von je 3,5 m Breite, die in die Teil-
bauwerke Ostrampe, Hauptbriicke und Westrampe unterteilt ist. Die Uberbauten der Ostrampe werden von einem 2-zefligen Hohlkasten in Massiv-
bauweise gebildet, der in Langs- und Querrichtung vorgespannt ist. Sie Giberspannen jeweils 15 Felder (Achse 0', bis 15 und Achse 15 bis 30). Die
Herstellung der beiden Lose erfolgte in jeweils 15 Bauabschnitten, wobei die Léngsspannglieder jeweils in 14 Koppelfugen gekoppell wurden. Die
Feldldngen belragen 35 bis 65 m. Die Bauhthe betrdgt 3,45 m in Achse 0' (Auflagerung Strombriicke) und verringert sich auf 3,0 m in Achse 2, um
dann konstant zu bleiben. Das Los 1.3 lagert westlich auf der Strombriicke und 3stlich auf dem Los 1.2 jeweils auf einem Gerbergelenk auf. Das Los
1.2 ist westlich auf Pfeiller 15 aufgelagenrt, stlich auf dem Los 1.1 mittels Gerbergelenk. Die mittig stehenden Briickenpfeiler sind tiefgegriindet.
Léangsfesthallungen fir den Uberbau befinden sich in Achse 7 und 8 des Uberbaus Los 1.3 bzw. In Achse 21 und 22 fiir Los 1.2. In jeder Lagerachse
befinden sich Querfesthallungen. Urspriinglich wurde das Bauwerk fiir die Briickenklasse 60 ausgelegl, Bei dem eingebauten Spannstahl handelt es
sich um spannungsrisskomrosionsgefdhrdeten Sigma-Spannstahl.

Bauwerkszustand:
Das Bauwerk welst Schubrisse sowie Risse an Koppeliugen und in Feldmitte (Biegerisse) auf. Allerdings haben akluelle Bauwerkskontrollen erge-
ben, dass sich keine neuen Risse gebildet haben und dass sich vorhandene bzw. instandgeselzle Risse nicht weiter bzw. nicht wieder gedfinet
haben. Rissschéden oder Schadigungsprozesse, die aul Tragfahigkeilsdefizite oder auf eine Dauerhaftigkeitsproblematik hindeuten, lisgen somit
nicht vor. Samtliche Lager sind intakt. ;. ;...

achiet den Nachweiser

Zustitzliche Hinweise zu den Nachrechnungsergebnissen: i

Es wurde eine Nachrechnung in der Stufe 2 der NRR mit Ziellastmodell LM 1 durchgefiihnt. Fiir die Ermidungsberechnungen wurde das ELM 3

angeselzt, Erganzend wurden der Nachwels zur Sicherstellung der Dauerhafligkeit der Koppelfugen geméR Handlungsanweisung Koppelfugen und

der Nachweis zum Ankiindigungsverhalten gema® Handlungsanweisting Spannungsrisskorrosion gefihrt. Es wurden folgende Ergebnisse erziell:

-  Die'gefithrien Nachweise der Nachrechnung im GZG und-im GZT werden sowohl in Léngs- als auch in Querrichtung in Stufe 2 erfiilll.

- Aufgrund der Nachrechnungsergebnisse ergeben sich'keine Nutzungseinschrankungen fiir das Bauwerk. ans jem ge-

- DerNachweis zur Sicherstellung der Dauerhaftigkeit der Koppelfugen wurde in der Stufe 3 der HA KF erfollt (BK-60) forderten LM1

- Der Nachweis Spanfungsrisskerrosion konnte in Lings- und Querrichtung bereichsweise nichl erbracht werden (BK 60).

Abweichend von der Nachrechnungsrichtlinie, Abschnitte 12.7-und 12.8.2 wurden die Nachweise im Bereich der Koppelfugen und zum Ankiindi-

gungsverhalten fir die Briickenklasse 60 nach DIN 1072 gefiihrl. Die Ubertraquna auf Achse 15-30 erfolale bisher nicht.
om. 1. E ) 12 iveau Lt an nicht

Gem. 1. E ri M1 der !

S der Koppelfuge

) Kop

srichtlinie keir
se& gem. Nachre

Ergebnis der Nachrechnung  vorlaufiger Stand Mai 2018 _
(kein Nachweis der Lager, Unterbauten, Griindungen, passiven Schutzeinrichtungen, FBU und Kragarmanschnitt (fiir Lasten aus Anpral))
_agesicherheit der Kapper

ki Bearbeiter Aufst.-Jahr
2012-2018

Aufsteller (Ing.-Buro)

SpRK-Vorankiindigung: - (Defizite in Léngs- und Querrichtung)
Koppelfugenertiichtigung: MaRnahmen erf. siehe néchste Seite (Nachweise nach HA KF gem. NRR nicht gaitig) )
Gefordertes Ziellastniveau: LM 1 (DIN FB 2009)

Nachgewiesenes Lastniveau: BK 60 voriaufiger Stand, versch

Nachgew. Stufe/Nachweisklasse: 2/B (DIN FB + NRR)

Vorlaufig eingeschr. Nutzungsdauer: nein  bis zum Jahr

Lagernachwelis: nicht nachgewiesen A

Verkiirzter Prifzyklus (1 Jahr): ja (wird empfohlen)

Kompensationsmafinahmen und /
oder Nutzungseinschrankungen: ja
Beschilderung: [0 Zeichen 273 (Abstand) + Zusatzschild ,LKW im Stau* mit a =|:lm
[0 Zeichen 274 (30 km/h) + Zusatzschild 1048-12 (Lkw > 3,5 1)
[0 Zeichen 277 (LKW-UV)

[ Zeichen 262 (tats. Gesamtgew.) t
[Tl Zeichen 263 (tats. Achslast) ‘:l t
Sonstige MalBnahmen: [ sperrung und / oder Einengung von Fahrstreifen (siehe ges. Anlage)

0 Ummarkierung von Fahrstreifen (siehe ges. Anlage)
Schwerverkehrseinschrankung: X kein genehmigungspflichtiger Schwerverkehr mit Dauererlaubnis

.



ErtlichtigungsmaBnahmen:

Geplant: nein

Um lastenintensive Stausituationen zu vermeiden, wird durch den Aufsteller empfohien, das LKW-Uberholverbot
aufrecht zu erhalten.

Weiterhin wird die Fortsetzung des Verkehrslastmonitorings (WIM) empfohlen.

Das Ank(indigungsverhalten in Langs- und Querrichtung konnte gemaR Handlungsanweisung Spannungsrisskorro-
sion rechnerisch nicht velisténdig nachgewiesen werden. Derzeit wird das Gefahrdungspotential anhand von Mate-
rialproben und ggf. auch mittels weiterer rechnerischer Untersuchungen genauer {iberpriift.

Im Rahmen der Untersuchung der Koppelfugen wurde nachgewiesen, dass die Ermiidungssicherheit fir die BK 60
nach DIN 1072 gegeben ist. Zur-Sichersteliung-der-Dauerhafligksit-sind-alle-Risee-im-Bereich-von-Koppelfugen

Lastniveau nach Ertlichtigung:

Geschétzte Kosten (netto): l €

Empfohlene Ausflihrung (Jahr): [ Spéteste Ausfiihrung (Jahr):

Aufgestelit: Datum: 30.07.2018

Weiteres Vorgehen bei HPA:

1. Mittelfristig: Entwicklung einer bauwerksspezifischen, umfassenden Inspektionsanweisung und zug. Inspektionspléine mit Risskartierung
fur die gepl. jahrlichen Sichtkontrollen. (Umsetzung 2019 geplant)

2. Jénhrliche Sichtkontrollen auf Grundlage des in 2019 zu entwickelnden Inspektionsplanes. Dabel stehen die vorhandenen Schubrisse so-
wie die Risse an Koppelfugen und in Feldmitte (Biegerisse) im Fokus.

3. im Rahmen der Sichtkontrollen (s.a. Punkt 1 bzw. 2) neu detektierte Risse oder Rissaufweitungen (Abgleich mit Risskarlierung) sind im-
mer stalisch zu bewerten,

4,  Bei verstédrkter Delektion neuer Risse Einsatz von Rissmonitoren zur Uberwachung von auffalligen Rissen (derzell kein Bedarf). Ort und
Umfang erglbt sich aus Punki 3.

5.  Neubeweriung der Defizite beim Spannungsrisskorrosionsnachweis auf Grundlage der Materialuntersuchungen; ggf. ergénzende rechne-
rische Untersuchungen (Umsetzung 2018 geplant).

6. Dausrhafio-Abdichiung aller

20 e miley LTy
A ARGIERURG SN 3

tchven-oppaiiugen:

7. Beureilung des Ruckhaltevermdgens der vorhandenen Randkappen und Ableitung von baulicher oder verkehrstechnischer Mafinahmen
zur Verbesserung der Bestandssituation,

‘ 8.  Nachweise Koppelfugen und Spannungsrisskorrosion fir LM1 und Ubertragung der Ergebnisse auf Achse 15-30.

| J

aufgestellt: Datum:
gepriift: Datum: 25 70, 2018
gesehen: Datum:
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Hamburg Port Authority A6R | Neuer Wandrahm 4 | 20457 Hamburg

Bedarfstrager

Fax: .

E-Mail

Stellungnahme zu bestehenden
Nachrechnungsergebnissen der Kéhlbrandbriicke

www.hamburg-port-authority.de

Datum 13.01.2022
AZ:

Proiékt: Nachrechnung Kéhlbrandbriicke

Anlass:

Im Jahr 2014 wurde durch das Anlagenmanagement Briicken (friiher L222, aktuell TD22) die Nachrech-
nung der Kohlbrandbriicke initiiert und bearbeitet. Bis zum heutigen Tag wurden folgende Teilbau-
werke nachgerechnet:

Teilbauwerk:  Name: Bearbeitung durch:
175F Ostrampe (Achse 0-30) WTM

175R3 Breslauer Rampe (Achse 50-57) WTM

176 Kohlbrandbriicke Mittelteil LAP

177 A Westrampe Uberbau von Achse 100-118 WTM

1778 Westrampe Uberbau von Achse 118-119 WTM

Die im Rahmen der Bearbeitung erzeugten Priifberichte dokumentieren die Nachrechnungsergebnisse.
Diese sind in Abhédngigkeit des Teilbauwerks und des zugehdorigen Priifers nachfolgend aufgelistet:
Letzter Priifbericht Nr. Stand

Teilbauwerk: Priifer

175F Nr. 4 25.10.2018
175R3 Nr.4 20.08.2018
176 Nr. 6 29.03.2018
177A & B Nr.3 30.04.2020

Diese Priifberichte weisen zum aktuellen Zeitpunkt offene bzw. noch nicht vollstandig bearbeitete
Inhalte auf, wovon Teile durch die nachfolgend formulierte Stellungnahme formell abgehandelt und
dokumentiert werden sollen.

Hamburg Port Authority AGR | Neuer Wandrahm 4 | 20457 Hamburg
Geschiftsfiihrer: Jens Meier (Vors.), Matthias Grabe | Aufsichtsratsvorsitzender: Senator Michael Westhagemann
Deutsche Bundesbank IBAN: DE76 2000 0000 0020 0015 74 | Steuernummer: 27/257/01309 | USt ID: DE243314560
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Stellungnahme:

Die Nachrechnungsergebnisse und die zugehorigen Prifberichte wurden durch TD22 gesichtet und in Riickspra-
che mit der Abteilung Statik Briickenbau (TD412) hinsichtlich offener bzw. noch nicht vollstindig bearbeiteter
Punkte analysiert. Hierbei ergaben sich abgesehen von einem noch zu bearbeitenden MaRnahmenpaket, einige
Inhalte, die durch eine Bauherrenentscheidung formell abgehandelt und dokumentiert werden sollen.

Diese Punkte wurden im Termin am 13.01.2022 (,Sachstand KBB: NRR Kéhlbrandbriicke - offene Punkte aus
bestehender Nachrechnung”) erldutert und sind in Abhéngigkeit des jeweiligen Teilbauwerks nachfolgend auf-
gelistet. Abgesehen hiervon sind diese in den obenstehenden Priifberichten zu finden.

Teilbauwerk: | Inhalt:
175 F - Nicht nachgewiesene Bauteile:
- Unterbauten
- Fahrbahniibergdnge
- Fahrzeugriickhaltesysteme
- Neubewertung der Defizite fiir SPRK auf Grundlage von Materialuntersuchungen

175R3 - Nicht nachgewiesene Bauteile:
- Unterbauten
- Fahrbahniibergange
- Fahrzeugriickhaltesysteme
- Neubewertung der Defizite fiir SPRK auf Grundlage von Materialuntersuchungen

176 - Nicht nachgewiesene Bauteile:
- Seile

- Pylone

- Lager

- Unterbauten

- Fahrbahniibergange

- Fahrzeugriickhaltesysteme

177 A&B - Nicht nachgewiesene Bauteile:

- Unterbauten

- Fahrbahniibergange

- Fahrzeugriickhaltesysteme
- Weitere Grundlage zur Reduzierung des Teilsicherheitsbeiwertes
- Nachweis Rissbreitenbeschrankung
- Nachweis Spannungsrisskorrosion fiir LM1 nach DIN Fachbericht
- Erweitere Inspektionsplane fiir rissgefahrdete Bereiche
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Mit der Unterschrift dieser Stellungnahme geht einher, dass die oben genannten, aus den Prifberichten der
Nachrechnung stammenden Punkte im Rahmen einer weiteren Bearbeitung nicht weiter behandelt werden und
formell als abgeschlossen gelten, jedoch nicht aus den jeweiligen Priifberichten entfernt werden konnen. Es
werden keine weiteren Nachweise diesheziiglich zur statischen Priifung eingereicht. Dementsprechend ersetzt
die Unterschrift dieser Stellungnahme jeglichen statischen Nachweis der genannten Punkte.
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